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Empresas sao responsaveis por avaliar riscos
em navio e treinar trabalhadores

As empresas que recebem os navios sao responsaveis por
avaliar riscos e treinar trabalhadores que vdo atuar no seu
terminal, como preveem as normas de segurang¢a nas
atividades portudrias. Em pordo de navio, por exemplo, o
tomador de servigo deve usar equipamentos para medir e
avaliar riscos no ambiente, além de dar treinamento aos
trabalhadores para que saibam agir diante de situacdes de
risco.

Se as normas tivessem sido consultadas e aplicadas, a morte
dos companheiros Adenilson Rodrigues de Carvalho, 47 anos,
diretor do Suport-ES; Clovis Lira da Silva, 56 anos, arrumador,
e Luiz Carlos Milagres, 64 anos, estivador, ocorrida na terca-
feira, dia 24, poderia ter sido evitada. O acidente aconteceu
em Portocel, dentro do pordo do navio Sepetiba Bay,
carregado de madeira, apds os trabalhadores inalarem gas
toxico.

A Norma Regulamentadora (NR) 29, que prevé diretrizes de
salde e seguranc¢a nas atividades portuarias, engloba todas
as outras NRs citadas em situagdes de risco, como a NR 33,
que trata especificamente de espaco confinado, como é o
caso do pordo onde os trabalhadores estavam. H4 ainda a
NBR 16577:2017, da Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), elaborada pela Comissdo de Estudo Especial
de Espaco Confinado (ABNT/CEE-225), que cita
especificamente a prevengdo de acidentes, procedimentos e
medidas de protegdo em espacgos confinados.

As normas exploram minunciosamente a questdo dos
equipamentos de medicdo (detectores de gas) que
necessitam da correta calibragdo e testes por profissionais
competentes, bem como a correta avaliagio dos gases
presentes no ambiente a ser ocupado durante a andlise
preliminar de risco. Assim, o aparelho acusa a necessidade de
medidas quando estiver acima dos limites de tolerancia,
dando o tempo habil para preservar a vida dos trabalhadores.

Adenilson Rodrigues de
Carvalho, 47 anos, era
diretor do Suport-ES e
avulso multifuncional. Ele
atuava como estivador no
poréo do navio quando
tentava socorrer o colega
que desmaiou apds inalar
gds toxico

Navio Sepetiba Bay, carregado de madeira, estava atracado
em Portocel quando aconteceu acidente

Segundo o advogado André Moreira, o pordo do navio
onde aconteceu o acidente é um espaco fechado ou
confinado, assim como outros locais com as mesmas
caracteristicas, e pode ser distinguido especialmente por
acessos restritos de entrada e saida, altura livre reduzida,
menor troca de ar e espagos bloqueados por anteparas e
partigdes. Todavia, esses espagos costumam ser sempre
grandes o suficiente para permitir a entrada para a
realizacao de servigos de inspe¢do, manutencdo, limpeza e
reparo. Entre exemplos tipicos estdo: tanques de
combustivel, tanques de lastro, cascos de navios, pordes de
carga, etc.

“Ou seja, se houvesse um detector de gas disponivel
dentro do pordo, um técnico de seguranca do trabalho para
identificar e orientar previamente que o local é um espacgo
confinado, além de técnicos da empresa, do Ogmo-ES e do
Ministério do Trabalho na beira do cais, a atencdo da
equipe seria outra durante a atividade, destacou o
presidente do sindicato, Ernani Pereira Pinto.

Outra forma de minimizar os riscos é treinar os portuarios
para lidar com qualquer imprevisto e utilizar equipamentos
de seguranca adequados para a situagdo. E treinamento é
responsabilidade de quem? Do nosso Orgdo Gestor de M3o
de Obra (Ogmo-ES), que recebe requisicdo de tomadores de
servicos, terminais portuarias e operadores portudrios e
treina a mdo de obra para atender a demanda dos navios.




Presta¢ao de socorro
é adequada?

Também questionamos a forma como o socorro deve ser
prestado: ha equipes devidamente preparadas e equipadas
para atender qualquer tipo de acidente inerente das
atividades portuarias? Ha meios de transporte eficientes?
Os trabalhadores sdo preparados para prestar os primeiros
socorros até que a equipe especializada chegue?

Tudo isso ja foi cobrado pelo Suport-ES em reunides de
seguranca, comissoes, Servigo Especializado em Engenharia
de Seguranga e em Medicina do Trabalho (SESMT), mas
pouco ou nada foi feito para proteger o trabalhador.

O Suport-ES defende que, para qualquer operagdo em
pordo de navio, todo trabalhador receba treinamento de
primeiros socorros, sobre espaco confinado e outros temas
que suas atividades requererem; que todos os
trabalhadores em pordo sejam formalmente liberados por
um técnico em segurancga do trabalho para poder realizar a
fungdo, e que seja realizada a medicao de gas e atmosfera
explosiva antes do inicio dos servicos.

Estamos tomando as devidas providéncias junto aos érgdos
de fiscalizacdo e investigacdo, seguranca e saude, pois o
tempo clama por respostas para essa tragédia para que
possamos cobrar ainda mais providéncias e mudangas nas
formas de conduzir normas de seguran¢a. Queremos zelar
pela vida de todos os outros trabalhadores nos portos!
Agradecemos as varias condoléncias que recebemos do
Ministério Publico do Trabalho, Portocel, sindicatos,
federagGes, confederagBes, Procuradoria do Trabalho em
Brasilia, Sindiopes e operadores portudrios. Estamos
juntos!

Porque o Suport-ES nao assinou o
Projeto de Exceléncia de Portocel

E bom lembrar que o Suport-ES ndo assinou o
Projeto de Exceléncia de Portocel. Ndo vamos
assumir atribuicdo de tomador de servico, com
responsabilidade pela selegdo, pagamento,
treinamento e seguran¢ca dos trabalhadores
portuarios avulsos. Se tivéssemos assinado esse
documento, hoje seriamos responsaveis pela
seguranca dos trabalhadores que morreram no
navio.

O que é espac¢o confinado

[...] 3.24 - espaco confinado: qualquer area nao
projetada para ocupacao humana continua, a qual
tem meios limitados de entrada e saida ou uma
configuracao interna que pode causar
aprisionamento ou asfixia em um trabalhador e na
qual a ventilacdo é inexistente ou insuficiente para
remover contaminantes perigosos e/ou deficiéncia/
enriguecimento de oxigénio que possam existir ou
se desenvolver ou conter um material com potencial
para engolfar/afogar um trabalhador que entrar no
espaco.

Fonte: ABNT NBR 16577:2017

Detectores multigas

Os detectores multigds sdo utilizados
para determinar a concentragdo de
oxigénio (02), gases e vapores
inflamaveis, sulfeto de hidrogénio (H2 S)
e mondxido de carbono (CO). Os
requisitos também incluem a preparacao
de estagbes adequadas de calibragao
para a realizagdo de testes funcionais e
calibracdo dos detectores; um pré-
requisito importante para garantir
resultados de medigGes exatos e
confiaveis. A principal motivacdo para
essa nova norma é o grande nimero de
acidentes, muitas vezes fatais, que
ocorrem em depdsitos e outros espagos

confinados;

a) identificar, isolar e sinalizar os
espacos confinados para evitar a
entrada de pessoas ndo autorizadas; a
b) antecipar e reconhecer os riscos
nos espacos confinados;

c) proceder a avaliacdo e controle
dos riscos fisicos, quimicos, bioldgi-
cos, ergondmicos e mecanicos;

e) implementar medidas necessarias
para eliminagdo ou controle dos
riscos atmosféricos em espacos

f) avaliar a atmosfera nos espagos
confinados, antes da entrada de j)
trabalhadores, para verificar se o
seu interior é seguro;

Algumas medidas técnicas de prevengao de acidentes:

g) manter condi¢Ges atmosféricas
aceitdveis na entrada e durante toda
realizagao dos trabalhos,
monitorando, ventilando, purgando,
lavando ou inertizando o espacgo
confinado;

h) monitorar continuamente a
atmosfera nos espacgos confinados
nas areas onde os trabalhadores
autorizados estiverem
desempenhando as suas tarefas,
para verificar se as condi¢Bes de
acesso e permanéncia sdo seguras;
testar o0s equipamentos de
medicdo antes de cada utilizagdo; e
interferéncias de radiofrequéncia.

fechados ou confinados a bordo de
navios.

Fonte: NR 33/33.3.2 Medidas técnicas de prevengéo
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